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Negli Usa le vecchie linee ristrutturate ex novo, danoi si vaavanti con inerventi tampone. Parlano gli esperti

“L’elettronica da solanonbasta

dopo trent’anni bnari darifare”

ANTONIO CIANCIULLO

ROMA — Negli Stati Uniti la me-
tropolitanaé quasiun usaegetta:
dopo 30 0 40 anni viene conside-
rata un oggetto superato, da eli-
minare e rifare completamente.
In Italia invece lo spirito di con-
servazione si estende alle linee
ferrate, anche perché costano
tanta fatica che nessuno si sogna
di buttarle. «<Dopo 30 0 40 anni ci
vuole un intervento radicale: bi-
sogna rifare i binari e la massic-
ciata d’appoggio», precisa Ago-
stino Scognamiglio, dell’Istituto
motori del Cnr di Napoli. «<Ma se
ilprogramma di manutenzione &
valido e applicato con cura, lavi-
ta di una metropolitana puo an-
dare molto al dila degli standard
americani».

Eineffettibasta pensareaigra-
dini di legno di alcune scale mo-
bili dell'underground londinese
o ai budelli da miniera di certe
stazioni di Parigi per rendersi
conto che la metropolitana puo
trasformarsiinun oggetto d’anti-

quariato. Con che riflessi sulla si-
curezza? «Le statistiche mostra-
no cheil nostro sistema e traipiti
sicuri», risponde Amedeo Gar-
giulo, direttore generale del mi-
nistero dei Trasporti. «Questo
non toglie che un incidente pos-
sa accadere, e infatti & accaduto,
ma non ci sono falle d’imposta-
zione nell'impianto: nel caso ro-
mano l'errore va cercato in un
dettaglio, inqualcosadispecifico
che non hafunzionato».

In sostanza, continua Gargiu-
lo, la sicurezza e affidata alla ca-
denzaeallameticolosita deicon-
trolli. Tutte le mattine si provano
ifreni dei treni e la tenuta delle
condotte di aria compressa. Tut-
tiimesisiverificapitiafondoilsi-
stema di frenata e il sisterma elet-
trico. Tuttigliannic’eun’ispezio-

nesulcampodeitecnicidel mini-
stero. Circa ogni 15 anni scattala
revisione generale che investe
anche la parte elettronica. Attor-
noai30annidiusosimettemano
inmanieraradicalealsistemadei
binari. E infatti a Roma i pili im-
portanti lavori di manutenzione
perlalineaB, chehamezzo seco-
lo, sonoscattatiallafine deglian-
ni Ottanta, mentre per la linea A
(inaugurata nel 1980) gli inter-
ventidisostegnosonostatiavvia-
ti all’inizio di questo decennio.
Secondo i tecnici, il segreto
della sicurezza non sta nell’adot-
tare il modello di freno appena

uscitool'ultimo gadgetelettroni-
co, manellacoerenzadelsisterna
enelrigoredeicontrolli.«<Daque-
sto punto divistaabbiamo le car-
te in regola: quando ¢’e da adot-

tareunamisuraradicalenonciti-
riamo indietro», continua Gar-
giulo. «Nel caso degli impianti a
fune di risalita, come le cabino-
vie, siamo stati noi i primi a sce-
gliere il principio del rifacimento
totale dopo 40 anni di uso. Per le
ferrovie pero non ¢’ una data di
scadenza: i sistemi piti moderni
migliorano le prestazioni ma da
solinon fanno la sicurezza».

Dunque tranquillita ed effi-
cienza viaggiano in parallelo e ri-
chiedono grande attenzione alla
gestione quotidiana e allamanu-
tenzione straordinaria. «Biso-
gnerebbe fare di pil, molto di
pil», commenta Anna Donati, la
senatriceverdechedasemprese-
gue i problemi della mobilita.
«Ma questa Finanziaria, sia pure
con tutte le difficolta legate al
contesto generale, fa registrare
una prima inversione di tenden-
za. Il centrodestra aveva cancel-
lato dall’agenda politica il tema
deltrasporto urbano, adesso tor-
niamo a parlare di priorita vere
come il traffico e lo smog».

| numeri della linea A

La lunghezza

Corse gioraliere

1 passeqggeri
ogni giormno

Le stazioni

La frequenza

nell'ora di punta
Lorario di servizio

(il sabato fino alle 0,30)

Inastri dei colloqui viaradio
“Erosso, maprocedia vista”
o L

gorgiii e avarie,

Ritaglio

stampa

ad uso esclusivo

del

destinatario, non

riproducibile.




