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L’analisi

Napoli, Roma e Milano
1l disastro del trasportl

Ennio Cascetta

liultimi mesi han-

no inequivocabil-
mente mostra-
tolostatodigra-
ve crisi del tra-
sporto pubbli-
co locale. Si po-
trebbe dire un
disastroannun-
ciato. Dovunque auto-
bus, treni, metropolita-
ne sono diventati la

1500 euro all'anno per ogni famiglia
il costo degli «automobilisti per forza»
vero spread della mobilita sostenibile

Ennio Cascetta

I servizi della azienda napoletana su
gomma ANM sono ridotti alla meta di
quelli programmati, con autisti nei de-
positi e cittadini alle fermate, tagli pe-
santi alle corse dei treni di tutte le ferro-
vieregionali e di Trenitalia, scioperiim-
provvisi e manifestazioni di utenti e la-
voratori , stipendi non pagati, aziende
che falliscono o sono sull’orlo del falli-
mento, a Napoli come a Casertae Saler-
no.

Gli ultimi mesi hanno inequivocabil-
mente mostrato lo stato di grave crisi
deltrasporto pubblicolocale in Italia. Si
potrebbe dire un disastro annunciato.
Dovunque nel nostro Paese autobus,
treni, metropolitane sono diventati la
dannazione dei milioni di pendolari
che ogni giorno si muovono per andare
allavoro, a scuola afare acquisti e servi-
zi. Dal caosritardi dei treni lombardi, al
blocco della metropolitana di Roma,
dalle proteste dei pendolari liguri allo
scioperonazionale delle settimane scor-
se.

In questo quadro nazionale la situa-
zione di Napoli e della Campania appa-
re, se possibile, ancora pil grave: Rias-
sumere le cause di questo disastro non

dannazione dei milioni
di pendolari che ogni
giorno si muovono per
andare allavoro, ascuo-
la, a fare acqui-
sti e servizi. Dal
caos ritardi dei
treni lombardi,
al blocco della
metropolitana
di Roma, dalle
proteste in Liguria a
quelle dei pendolari
campani.
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Da Milano alla Campania
1l crac del trasporto locale

e' facile. Mi sembra indiscutibile che Ia
Regione Campania abbiaridotto signifi-
cativamente le risorse del trasporto pub-
blico e la relativa priorita politica. Oltre
cento milioni di Euro all'anno in meno
rispetto al bilancio 2010 e fondi per il

TPL dirottati sualtro,

addossando tutte le

colpe ai tagli del go-

Il bilancio  vemonazionaleeal-
Dalblocco  la passata Ammint
strazione regionale

d_ella metro per presunti d%gavan-
di Roma zi. Motivazioni au-
aitreni toassolutorie e per
lombardi: geulla 4 convincenti.
. condo unrecentis-
_ognl gI0Mo  gimo studio di Le-
il caos gambiente negli ulti-
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mi due anni la Cam-

pania & la regione
che ha tagliato sul trasporto pubblico
pilrdi tutte le altre; alcune regioni come
la Toscana hanno fatto fronte alle ridu-
zionidei trasferimenti statalicon un au-
mento dei fondi propri. Dall'altro lato,
comee' dolorosamente chiaro a tutti, lo
stato di crisi non riguarda solo le azien-
de del gruppo EAV, rispetto alle quali
nulla si e' fatto per risanere anzi dopo
quasi tre anni sisono portate al fallimen-
to, ma tutte le aziende di trasporto pub-
blico che operano in Campania, dalla
ANM, appunto, a Trenitalia . Ma il pro-
blemariguarda tuttal‘Italia. Sono venu-
ti al pettine nodi storici, una politica dei
trasporti inadeguata da decenni e, ov-
viamente, la crisi economicache ampli-
fica e rende tutto pit difficile. oo

Daunrecentestudio della Fondazio-
ne Caracciolo dell’Aci emergono chiara-
mente i ritardi dell’Italia rispetto alla
media europea.

Ilconfronto é particolarmente nega-
tivo nel settore ferroviario sia urbano
che suburbano. A livello suburbano e
regionale, in Europa ci sono circa 8 tre-
nikm per ciascun abitante controicirca
5 in Italia. A livello urbano si osserva
una situazione di maggiore squilibrio
con circa 54 km di rete metropolitana
per milione di abitanti come media eu-
ropea contro i circa 20 in Italia. Basti
pensare che nella sola Madrid ci sono
pilt chilometri di metropolitana (230)
che in tutte le citta italiane messe insie-
me. Come dotazione ditram la situazio-
ne & anche peggiore con circa 120-130

km di rete per milione di abitanti come
media europea contro i circa 40 in Ita-
lia.

Ma non é solo un problema di infra-
strutture, anche la gestione delle azien-
deitaliane mostranotevoli ritardi . Men-
treicosti operativiin Italiarisultano me-
diamente pilialtirispetto allivello euro-
peo (+30%), le tariffe sono contraria-
mente pili basse (-40% la tariffa oraria e
quasi-50% il singolo biglietto). Il risulta-
to e che il grado di copertura dei costi &
molto inferiore : in Italia per ogni euro
speso per far funzionareil trasportoibi-
glietti coprono solo 30 centesimi men-
tre in Europa coprono oltre 50 centesi-
mi.
Ancheil parcorotabile & nettamente
pilt vecchio, 'eta media degli autobus
in Italia & di 11 anni, contro la media
europeadi?,7edaanniéfermoilrinno-
vo degli autobus mandando in crisi le
industrie del settore, per non pelare dei

treni che talvolta superano i 30, 40 anni.

Per migliorare la quantita e la quali-
ta deiservizi e delle infrastrutture del tra-
sporto pubblico ed avvicinarla ai valori
medi europei servirebbero maggiori ri-
sorse e soprattutto risorse certe. Le ana-
lisi effettuate indicano che mettendo in
moto un meccanismo virtuoso di inve-
stimenti e di recupero di efficienza con
circa 40 miliardi di euro in dieci anni si
potrebbe mettere il trasporto pubblico
in Italia al livello europeo. Cifre troppo
alte ? non credo proprio. Oggila conge-
stione da traffico nelle citta italiane co-
sta 10 miliardi all’anno in perdite di tem-
po e di carburante, per non parlare di
quanto spendono le famiglie per spo-
starsi.

Ritardi seri e strutturali dunque che,
per essere risanati, richiederebbero in-
vestimenti urgenti mentre, ad oggi, non
vie certezza nemmeno delle risorse ne-
cessarie per garantire i servizi che sono
stati erogati finora. L'intricato percorso
ditagli e provvedimenti che sisono sus-
seguiti dal 2011 ad oggi ci lascia in una
situazione di risorse scarse e incerte.
Mancano, infatti, all’appello oltre 350
Milionidi Eurorispetto allerisorse stan-
ziate nel 2010 e non & ancora chiaro co-
me le risorse finora messe a disposizio-
neverranno ripartite tra le regioni.

All'incertezza deifinanziamenti si af-
fiancal'incertezza delleregole. La politi-
cadei trasporti italiana dell'ultimo ven-
tennio e stata caratterizzata da una
precarieta di fondo e dall’assenza di
una visione di lungo periodo cha ha di
fatto consegnato al Paese un sistema di
trasporto pubblico costoso e inefficien-
te. Dacirca 15 anni si attende di mettere
in moto un meccanismo di apertura al-
la concorrenza che ha prodotto effetti
molto positivi per i consumatoriin tanti
campi: dal trasporto aereo all’ Alta Velo-
cita e la telefonia mobile. Concorrenza
regolata, che consentirebbe a Comuni
e Regioni di scegliere i gestori in grado
diprodurreiservizi migliori peri cittadi-
niaicostipitibassi. Einvece da quindici
anni sisusseguono proroghe erinvii sot-
tola spinta diinteressi che preferiscono
mantenere le aziende di trasporto pub-
blico pil1 vicine alla sfera di incidenza
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della politica locale.
Anche la Autorita
per i Trasporti che

doveva favorire la |l caso
apertura dei diversi Un sistema
mercati dei trasporti  jnefficiente:
e garantire gli utenti,
proposta perlegge ol- a pagare
treunannofa,érima- I prezzo
staal palo. piu alto
Apagareleconse- gono
guenzediuntraspor- ;. imi
to pubblico ineffi- i cittadini
cienteallafinesonoi ——

cittadini, soprattutto

in un momento di crisi economica co-
me questo. I dati in questo caso sono
impressionanti. Nel 2012 c’é statoun ca-
lo dei consumi di benzina e gasolio del

9percentorispetto al 2011. Non era mai
successo dal dopoguerra ad oggi. L' au-
mento dei prezzi dellabenzinaelaridu-
zione delreddito hanno spintogliitalia-
niad usare sempre menol’ auto e di pilx
il trasporto pubblico, che pero e di bas-
sa qualita, come abbiamo visto, e non
riesce a rispondere alla nuova doman-
da. Ancora oggi in Italia si usal'auto per
spostarsi in citta troppo (62 spostamen-
tiurbani sucento controi43 medi euro-
pei) e si usano troppo poco il trasporto
pubblico (22 contro 32) e i piedi e bici
(15 contro 25) con un costo aggiuntivo
valutabile in circa 1500 Euro all’ anno
per famiglia. E’il costo degli «<automobi-
listi per forza», un vero e proprio spread
dellamobilita sostenibile che incide sui

bilancidegliitaliani.

Temo che il prossimo futuro vedra
altri momenti difficili per cittadini e
aziende, ma voglio sperare che nella
prossimaLegislaturail temadel traspor-
to pubblico e, piliin generale della mo-
bilita urbana e locale, sia finalmente af-
frontato come una delle grandi priorita
del Paese, pil1 urgente dei purimportan-
ti progettidi infrastrutturazione deivali-
chi e degli assiinterurbani.

Ordinario del Dipartimento
di Ingegneria dei Trasporti
dell’Universita di Napoli Federico Il
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La situazione
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Riduzione delle risorse per i servizi ferroviari nel 2011
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